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Caraquet & Gulf Shore, Lotbiniére & Mégantic, enfin le Cape Breton Ry. Le
Saint John & Quebec Railway, au Nouveau-Brunswick, et les lignes de I"Inverness
Railway & Coal Company, dans 'ile Cap Breton, qui ¢taient exploités en vertu
d’un bail, ont été achetés en 1929, ainsi que le Kent Northern, U Atlantic, Québec
& Western, le Québec Oriental et le Quebee, Montréal and Southern. Ie chemin
de fer de la baie d’Hudson qui, & la fin de 1920, comptait 3325 milles de rails posés,
appartenait lui aussi au réseau des chemins de fer de I'Etat et jusqu’a 1926 a été
exploité par les directeurs du réseau national. En 1926, A la suite de la décision
prise d’en terminer la construction, ce chemin de fer a ¢té replacé sous le contrdle
du ministére des Chemins de Fer et Canaux. Le terminus de l'est a été transféré
de Nelson &4 Churchill, les lignes réhabilitées et prolongées jusqu’sa Churchill. La
construction de quais et d’'un élévateur & grain fut comglétée & temps pour permettre
le départ, en septembre 1931, de deux cargaisons de blé & destination de I'Europe.
Au 31 mars 1931, le cott de ce chemin de fer était de $31,084,324, et celui des travaux
de terminus & Churchill, de $7,289,953, sans compter les dépenses de $6,274,217
sur le terminus de Nelson, dont une partie a été récupérée.!

Les tableaux 18 et 19, reproduits du rapport annuel du ministére des Che-
mins de fer et Canaux, indiquent les dépenses au compte du capital faites par le
gouvernement canadien pour les chemins de fer de I’Etat et les dépenses annuelles
de l'exploitation jusqu’au 31 mars 1931. Dans le tableau 18, le coit du pont de
Québec ($21,706,664) et $18,000 de dépenses diverses, ne sont pas inclus dans les
dépenses au compte du capital. Ils sont inclus dans le tableau 19.

1Ces chiffres comprennent les déficits. durant P'exploitation et les dépenses formant partie de préts au
comptant au Canadien National et les sommes imputables aux appropriations sous la perception de recettes
; blle cas des terminus, outre les dépenses par le gouvernement au compte du capital comme l'indique
e tableau 19.

18.—Couit de la construction, frais d’exploitation et recettes des chemins de fer de
PEtat, 1868-1900 et 1901-1931, et avant la Confédération.

Nora.—Du rapport annuel du ministére des Chemins de Fer. Pour les années 1868 4 1915 voir I’Annuaire
du Canada de 1916-17, page 455.
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1Moins $40,000 recus de la ville de Saint John pour 'embranchement de Carleton, plus le coit du pont
de Québec au 31 mars 1930, soit $21,706,664 et dépenses diverses en 1314 de $18,000=$508,009,555.
2] es recettes ont été déduites des frais d'exploitation.
*Travaux de Port Nelson.
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